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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelrt 

® Anordnung zur Errnittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemenspannung bei einem Verbrennungsmotor 

® Die Erfindung beach re ibt eine Anordnung und ein Ver- 
fahren zur Errnittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemen- 
spannung bei einem Verbrennungsmotor (1), an welchen 
ein elektrischer Generator (7) uber einen Keiinemen (4) 
antriebsmafcig angekoppelt ist. Ein Drehzahlsensor (8) 
misst die Drehzahl des Verb re nnungs motors und Mittel 
00) zur Feststellung der Drehzahl. des Generators geben 
dessen Drehzahl an. Beide Drehzahlen werden einem Mit- 
tel zur Verglefchsberechnung (12) zugefuhrt, in welchem 
zur Vergleichsberechnung entweder eine Auswertung 
aufgrund einer Veranderung der Last am Generator oder 
aufgrund einer Veranderung der Drehzahl am Verbren- 
nungsmotor vorgenommen wird, um den Schlupf bzw. 
die Keilriemenspannung zu messen. Der gemessene Wert 
kann auf einer Anzeige (15) angezeigt werden. Bei der 
> Auswertung aufgrund von Lastveranderung fuhrt das 
g Mittel (12) zur Vergleichsberechnung eine erste Auswer- 
» tung bei einer ersten Last des Generators und eine zweite 
Auswertung bei einer zweiten Last des Generators durch r 
wobei in beiden Fallen der Verbrennungsmotor gleiche 
Drehzahl aufweist. Bei der Auswertung aufgrund von 
Ore hzah (veranderung fuhrt das Mittel (12) zur Vergleichs- 
berechnung eine erste Auswertung bei einer ersten Dreh- 
zahl des Verb re nnungs motors und eine zweite Auswer- 
tung bei einer zweiten Drehzal des Verbrennungsmotors 
durch, wobei in beiden Fallen der Generator mit gteicher 
Last beaufschlagt ist. Statt der vom Drehzahlsensor ge- 
messenen Drehzahl kann alternativ eine von der ... 
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Bcschreibung 
Stand der Technik 

5 Die Erfindung geht aus von einer Anordnung zur Ermittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemenspannung bei einem 
Verbrennungsmotor, an welchen eine elektrischer Generator iiber einen Keilriemen antriebsmaBig angekoppelt ist, ge- 
maB der im ObcrbcgrifF des Anspruchs I definicrten Gattung. 

Bei der Ermittlung der richtigen Keilriemenspannung, die ein Keilriemen aufweist, der einen Verbrennungsmotor ink 
von ihm angetriebenen Aggregaten, insbesondere eine Lichtmaschine oder ein Generator verbindet, ist es heute iiblich, 

10 die Keilriemenspannung durch mechanische Mittel, wie Eindrucken auf einer besiinunten Lange um einen besliiiwilen 
Betrag, zu ermitteln. Die Keilriemenspannung wird also durch mechanische Riemenspannungsmesser festgestellt. Nach- 
teilig dabei ist es, dass im allgemeinen Abdeckungen entfernt werden miissen und dabei zusatzlicher Auf wand bei \N&r- 
tungsarbcitcn odcr bei sonstigen Tests notwendig ist 

Aus der EPO 267 087 Al ist eine Anordnung zur Schlupfmessung zwischen einem Verbrennungsmotor und einem 

is von ihm Uber einen von diesem angetriebenen Generator bekannt Dabei wird die momentane Drehzahl des Vferbren- 
nungsmotors und die momentane Drehzahl des Generators uber separate Drehzahlmesser ennittelt und in einer Vkr- 
gleichsschaltung jeweils mit einem Referenzwert verglichen. Aus dem ermittelten Vergieichswert wird der Schlupf in ei- 
ner recht aufwendigen Schaltungsanordnung ermittelt und angezeigt. Diese Anordnung dient insbesondere der Anzeige 
des Bruchs des Keilriemens und des A us falls des Generators in Kraftfahrzeugen. Eine Anwendung im Hinblick auf die 

20 Ermittlung der tatsachlichen bzw. korrekten Spannung des Keilriemens liegt hier nicht vor und erscheint auch nicht an- 
gedeutet. 

Aufgabe vorliegender Erfindung isl es, die Keilriemenspannung anhand der Feslstellung des Schlupfs zwischen dem 
Verbrennungsmotor und dem von ihm angetriebenen Generator auf dynamische Weise zu messen, wodurch auf die vor- 
handene Keilriemenspannung geschlossen werden kann, um diese gegebenenfalls auf den richtigen Wert einzustellen. 

25 

\forteile der Erfindung 

Die erfindungsgemMBe Anordnung zur Ermittlung des Schlupfes bzw der Keilriemenspannung bei einem Verbren- 
nungsmotor mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 hat gegenuber den bekannten mechanischen Rie- 
30 menspannungsmessvorrichtungen den \forteil, dass der Schlupf dynamisch gemessen wird, ohne dass Abdeckungen ent- 
fernt werden miissen. Gegenuber der bekannten elektrischen Schlupfmessung besteht der \forteil in der Bereitstellung ei- 
ner nach anderen, vorteilhaften Prinzipien arbeitenden Anordnung, die dariiber hinaus weniger Aufwand erfordert und 
zur Ermittlung der Keilriemenspannung Verwendung findet. 

Diese Vorteile werden durch die Erfindung prinzipiell dadurch erreicht, dass Mittel zur Feststellung der Drehzahl des 
35 Verbrennungsmolors und Mittel zur Feststellung der Drehzahl des Generators vorgesehen sind, sowie Miliel zur Ver- 
gleichsberechnung vorgesehen sind und Mittel zur Anzeige bzw. Registrierung des ermittelten Schlupfes, wobei zur Ver- 
gleichsberechnung entweder eine Auswertung aufgrund einer Veranderung der Last am Generator oder aufgrund einer 
Veranderung der Drehzahl am Verbrennungsmotor vorgesehen ist. 

Durch die in den weiteren Anspriichen niedergelegten MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesse- 
40 rungen der im Anspruch 1 angegebenen Anordnung moglich. 

Nach einer ersten besonders zweckmaBigen Weiterbildung der Erfindung, bei der Auswertung aufgrund von Lastver- 
anderung, fuhrt das Mittel zur Vergleichsberechnung eine erste Auswertung bei einer ersten Last des Generators und eine 
zweite Auswertung bei einer zweiten Last des Generators durch, wobei in beiden Fallen der Verbrennungsmotor gleiche 
Drehzahl aufwcisL 

45 Nach einer zweiten besonders zweckmaBigen Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass bei der Auswertung 
aufgrund von Drehzahlveranderung das Mittel zur \fergleichsberechnung eine erste Auswertung bei einer ersten Dreh- 
zahl des Verbrennungsmolors und eine zweite Auswertung bei einer zweiten Drehzahl des Verbrennungsmotors durch- 
fuhrt, wobei in beiden Fallen der Generator mit gleicher Last beaufschlagt isL 

In vorteilhafter Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Anordnung ist als Mittel zur Vfergleichsberechnung eine Mikro- 

50 prozessor vorgesehen. Dadurch ist eine sehr flexible und an die Verhaltnisse anpassbare und kostengiinstige Auswertung 
moglich. 

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Verfahren zur Ermittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemenspannung bei einem 
Verbrennungsmotor, an welchen ein elektrischer Generator Ober einen Keilriemen antriebsmaBig angekoppelt ist. GemaB 
der Erfindung ist bei diesem Verfahren vorgesehen, dass eine Vergleichsberechnung durchgefuhrt wird, welcher entwe- 

55 der eine Auswertung aufgrund einer Veranderung der Last am Generator oder aufgrund einer Veranderung der Drehzahl 
des Verbrennungsmotors zugrunde liegt. 

In vorteilhafter Ausgestaltung einer ersten Auswcrtungsmcthodc cntspTcchcnd dem crfindungsgcmaBcn \fcrfahrcn ist. 
dabei vorgesehen, dass bei der Auswertung aufgrund einer Veranderung der Last am Generator in einem ersten Schritt 
bei einer festen Drehzahl des Verbrennungsmotors dessen Drehzahl und die Drehzahl des Generators gemessen, festge- 

60 stelll und gespeichert wird, dann danach bei gleicher Drehzahl des \ferbrennungsmotors dem Generator eine Last zuge- 
schaltet wird und in einem zweiten Schritt die Drehzahl des Generators gemessen, festgestellt und gespeichert wird, in ei- 
nem dritten Schritt aus den beiden Generatordrehzahlen und der Drehzahl des Verbrennungsmotors der Schlupf in an 
sich bekannter Weise herechnet und das berechnete Eigebnis gegebenenfalls angezeigt wird. 

In einer zweiten vorteilhaften Auswertung smeth ode entsprechend dem erfindungsgemaBen \ferfahren ist in vorteilhaf- 

65 ter Weise vorgesehen, dass bei der Auswertung aufgrund einer Veranderung der Drehzahl am Verbrennungsmotor in ei- 
nem ersten Schritt bei einer festen Last am Generator dessen Drehzahl und die Drehzahl des \ferbrennungsmotors gemes- 
sen, festgestellt und gespeichert wird, dann danach bei gleicher fester Last am Generator die Drehzahl des Verbrennungs- 
motors verandert, insbesondere erhoht, wird und in einem zweiten Schritt die Drehzahl sowohl des Generators als auch 
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des Verbrennungsraotors gemessen, festgestellt und gespeichert wird, und in einem dritten Schritt aus den beiden Gene- 
ratordrehzahlen und den Drehzahlen des Verbrennungsmotors der Schlupf in an sich bekannter Weise durch Verh&ltnis- 
bildung berechnet und das berechnete Ergebnis gegebenenfalls angezeigt wird. 

In weiterer vorteilhafler Ausgestallung der erfindungsgemaBen Anordnung und des erfindungsgemaBen \ferfahrens ist 
vorgesehen, dass die Drehzahi des Generators uber die Generatorrestwelligkeit mittels Frequenz-Drehzahl-Wandlung 5 
gemessen und festgestellt wird. Des Weiteren wird in vorteilhafter Ausgestaltung des erfindungsgemaBen Verfahrens 
odcr der erfindungsgemaBen Anordnung die Drehzahi des \fcrbrcnnungsmotors durch cincn scparatcn Drchzahlscnsor 
gemessen und festgestellt 

In weiterer vorteilhafter, alternativer Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Anordnung und des erfindungsgemaBen 
Verfahrens ist vorgesehen, dass anstelle der voin Mitlel zur Fesislellung der Drehzahi des Verbrennungsmotors feslge- to 
stellten Drehzahi eine Drehzahi des Verbrennungsmotors verwendet wird, welche von der Motors teuerung bzw. dem 
Motormanagement des Verbrennungsmotors selbsttatig zur Verfugung gestellt bzw. bei bestimmten Vorgangen einge- 
stcllt wird, insbesonderc die Tjccrlaufdrchzahl odcr die Abrcgcl drehzahi odcr cine andcrc bestimmtc Rcfcrcnzdrchzahl. 
Auf diese Weise wird kein separater Drehzahlsensor benStigt. 

15 

Zeichnung 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles fur eine Anordnung in der nach- 
folgenden Beschreibung naher erlautert. Die einzige Figur zeigt schematisch in einem Blockschalthild in einem Ausfiih- 
rungsbeispiel den Aufbau der erfindungsgemaBen Anordnung zur Ermittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemenspan- 20 
nung bei einem Verbrennungsmotor. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

In Fig. 1 ist schematisch in einem Blockschaltbild der beispielhafte Aufbau der erfindungsgemaBen Anordnung zur 25 
Ermittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemenspannung bei einem Verbrennungsmotor, an den ein elektrischer Generator 
Ober einen Keilriemen antriebsmaBig angekoppelt ist, dargestellt Ein Verbrennungsmotor 1 treibt Qber eine WeUe 2 eine 
Keilriemenscheibe 3, die Uber einen Keilriemen 4 mit einer Keilriemenscheibe 5 eine Welle 6 eines Generators 7 verbun- 
den ist. Somit treibt der Verbrennungsmotor 1 uber den Keilriemen 4 den Generator 7 an. Am Verbrennungsmotor 1 ist 
ein Drehzahlsensor 8 zur Feststellung der Drehzahi des Verbrennungsmotors 1 vorgesehen. Des Weiteren wird aus einem 30 
Signal des Generators 7, beispiels weise uber die Generatorrestwelligkeit, die auf einer Leitung 9 einem Frequenz-Dreh- 
zahl-Wandler 10 zugefuhrt wird, die Drehzahi des Generators 7 festgestellt. Die Drehzahi des Verbrennungsmotors 1, 
festgestellt vom Drehzahlsensor 8, wird auf einer Leitung 11 einem Mittel zur Vergleichsberechnung 12 zugefuhrt. Die- 
se m Mittel zur Vergleichsberechnung 12 wird auf einer Leitung 13 auch das Ausgangssignal des Frequenz-Drehzahl- 
Wandlers 10 zugefuhrt und damil steht dem Mitlel zur Vergleichsberechnung 12 auf den Eingangsleitungen 11 die Dreh- 35 
zahl des Verbrennungsmotors 1 und auf der Leitung 13 die Drehzahi des vom Verbrennungsmotor 1 uber den Keilriemen 
4 angetriebenen Generators 7 zur Verfugung. Uber eine Ausgangsleitung 14 wird auf einer Anzeige 15 der vom Mittel 
zur Vergleichsberechnung 12 crmittcltc Schlupf angezeigt. Er kann dort gegebenenfalls auch gespeichert werden, damit 
er fur andere Zwecke zur Verfugung steht. 

In weiterer vorteilhafter, alternativer Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Anordnung und des erfindungsgemaBen 40 
Verfahrens ist vorgesehen, dass anstelle der vom Mittel 8 zur Feststellung der Drehzahi des Verbrennungsmotors, insbe- 
sondere alternauv zu der vom Drehzahlsensor 8 festgestellten Drehzahi, eine Drehzahi des Verbrennungsmotors verwen- 
det wird, welche von der Motorsteuerung bzw. dem Motormanagement des Verbrennungsmotors selbsttatig zur Verfu- 
gung gestellt bzw. bei bestimmten \forgangcn cingcstcllt wird. Dies kann insbesonderc die Tx^crlaufdrchzahl odcr die Ab- 
regeldrehzahi, also die Drehzahi ab welcher durch die Motorsteuerung eine hohere Drehzahi verhindert wird, sein. Es 45 
kann aber auch eine andere bestimmte Referenzdrehzahl sein, welche vom Motormanagement in bestimmten Situadonen 
bereitgestellt werden. Auf diese Weise wird kein separater Drehzahlsensor benotigt. 

Das der Erfindung zugrunde liegende \ferfahren zur Ermittlung des Schlupfes bzw. der Spannung des Keilriemens 4, 
der den Verbrennungsmotor 1 mit dem Generator 7 verbindet, besteht im Kern darin, dass eine Vergleichsberechnung 
durchgefuhrt wi rd, der entweder eine Auswertung aufgrund ei ner Vferanderung der T Ast am Generator 7 oder aufgrund ei- 50 
ncr Vcrandcrung der Drehzahi des Verbrennungsmotors 1 zugrunde licgL 

Bei dem ersten Auswertungsverfahren, welches aufgrund einer \eranderung der Last am Generator 7 vorgenommen 
wird, wird in einem ersten Schritt bei einer festen Drehzahi des Verbrennungsmotors 1, beispielsweise der Leerlaufdreh- 
zahl, die Drehzahi des Verbrennungsmotors 1 und die des Generators 7 gemessen. Diese wird auch festgestellt durch die 
Signalverarbeitung im Mittel zur Vergleichsberechnung 12 und kann gespeichert werden. Dann wird danach bei gleicher 55 
Drehzahi des Verbrennungsmotors 1 dem Generator 7 eine Last zugeschaltet und in einem zweiten Schritt die Drehzahi 
des Generators 7 gemessen, festgestellt und gespeichert. Tn einem dritten Schritt wird aus den beiden Gcncratordrchzah- 
len und der Drehzahi des Verbrennungsmotors 1 der Schlupf in an sich bekannter Weise durch die Mittel zur Vergleichs- 
berechnung 12, im allgemeinen ein Mikroprozessor, der die Signalverarbeitung vomimmt, in an sich bekannter Weise 
berechnet Das berechnete Ergebnis des Schlupfes wird auf der Anzeige 15 angezeigt. Dieses Ergebnis kann dazu benulzt 60 
werden, um den Keilriemen 4, falls notwendig, mit der richtigen Spannung zu versehen. 

Bei diesem ersten Verfahren, bei welchem dem Generator 7 bei gleicher Drehzahi des Verbrennungsmotors 1 eine Last 
zugeschaltet wird, erhoht sich durch die Anderung der Last das durch den Keilriemen 4 zu ubertragende DrehmomenL Tst 
der Keilriemen 4 nicht korrekt gespannt, kommt es zu erhohtem Schlupf. Dadurch andert sich die Drehzahi des Genera- 
tors 7. Setzt man nun die bei Last ermittelte Drehzahi des Generators 7 mit der Motordrehzahl mit der ersten Messung ins 65 
Verhaltnis, wird der Schlupf in Prozent gemessen. Eine Formel zur Berechnung des Schlupfes bei der Anderung der Last 
sieht wie folgt aus: 
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5 

Bei dcm zweiten A us wertungs verfahren, bei dem aufgrund einer Veranderung der Drehzahl am Verbrennungsmotor 1 
gcarfocitct wird, wird in cincm crstcn Schritt bei cincr festen Last am (jcncrator 7 dessen Drehzahl und die Drehzahl des 
Verbrennungsmotors 1 gemessen, festgestellt und gespeichert. Dann wird danach bei gleicher fester Last am Generator? 
die Drehzahl des Verbrennungsmotors 1 verandert, insbesondere erhGht. Nun wird in einem zweiten Schritt die Drehzahl 
to sowohl des Generators 7 als audi des Verbrennungsmotors 1 gemessen, festgestellt und gespeicherl. In einem dritien 
Schritt wird aus den beiden Genera tordrehzahl en und den Drehzahlen des \ferbrennungsniotors 1 der Schlupf in an sich 
bekannter Weise durch Verhaltnisbildung berechnet und das berechnete Ergebnis gegebenenfalis auf der Anzeige 15 an- 
gczcigt 

Bei diesem zweiten Verfahren der Variation der Drehzahl wird die Beziehung Leistung = Drehmoment x Drehzahl 
15 ausgenOtzt. Bei gleicher Abgabeleistung des Generators 7 sinkt das Drehmoment, wenn die Drehzahl erhdht wird. Sin- 
kendes Drehmoment bedeulet weniger Schlupf bzw. mehr Generatordrehzahl. Durch die Verhaltnisbildung kann der 
Schlupf errechnet werden. Eine Formei zur Berechnung des Schlupfes bei der Anderung der Drehzahl sieht wie folgt aus: 

20 [ 1 - ^O^r • nl UMr \ m = ScMupfQnderung ^ 
V J 1 Generator ' n *~ Motor ) 

Bei den beiden angegebenen Formeln fur die Schlupfberechnung konnen statt Frequenzen f auch Drehzahlen n und 
umgekehrt eingesetzt werden. 

25 Bei der erfindungsgemaBen Anordnung bzw. dem erfindungsgemaBen Verfahren kann die Drehzahl des Generators 7 
uber die Generatorrestwelligkeit mittels einer Frequenz-Drehzahl-Wandlung gemessen und festgestellt werden, wie dies 
durch den Frequenz-Drehzahl-Wandler 10 in der Figur angegeben ist. Die Drehzahl des Verbrennungsmotors 1 wird 
durch einen separaten Drehzahlsensor 8 gemessen und festgestellt. Damit wird der die Vergleichsberechnung zur Be- 
stimmung des Schlupfes durchfuhrende Anordnung 12, das vorzugsweise aus einem Mikroprozessor gebildete Mittel zur 

30 Vergleichsberechnung, mit den notwendigen Signalen auf der Leitung 13 bzw. der Leitung 11 versorgt. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung und das erfindungsgemaBe Verfahren erlauben es in vorteilhafter Weise auf ver- 
schiedenen Moglichkeiten den Schlupf dynamise h und einfach zu messen. Eine solche Messung kann beispiels weise in 
den Motorabgastest von Kraftfahrzeugen integriert werden. Bei dieser Messung der Keilriemenspannung uber den 
Schlupf erubrigt sich fiir die Messung die Entfernung von Abdeckungen. 

35 

Patentanspriiche 

L Anordnung zur Ermittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemenspannung bei cincm Vfcrbrcnnungsmotor (1), an 
welchen ein elektrischer Generator (7) uber einen Keilriemen (4) antriebsmaBig angekoppelt ist, insbesondere fur 
40 einen Verbrennungsmotor (1) in einem Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass 

Mittel (8) zur Feststeliung der Drehzahl des Verbrennungsmotors (1) und Mittel (10) zur Feststeilung der Drehzahl 
des Generators (7) vorgesehen sind, 

Mittel zur Vergleichsberechnung (12) vorgesehen sind und 

Mittel (15) zur Anzeige bzw. Rcgistricrung des crmittcltcn Schlupfes vorgesehen sind, wobci zur Vcrglcichsbcrcch- 
45 nung entweder eine Auswertung aufgrund einer Veranderung der Last am (Jenerator (7) oder einer Veranderung der 

Drehzahl am Verbrennungsmotor (1) vorgesehen ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass bei der Auswertung aufgrund von Lastveranderung 
das Mittel (12) zur Vergleichsberechnung eine erste Auswertung bei einer ersten Last des Generators (7) und eine 
zweite Auswertung bei einer zweiten Last des Generators (7) durchiuhrt, wobei in beiden Fallen der Verbrennungs- 

.50 motor (1) gleiche Drehzahl aufweist* 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass bei der Auswertung aufgrund von Drchzahlvcran- 
derung das Mittel (12) zur Vergleichsberechnung eine erste Auswertung bei einer ersten Drehzahl des Verbren- 
nungsmotors (1) und eine zweite Auswertung bei einer zweiten Drehzahl des Verbrennungsmotors (1) durchftihrt, 
wobei in beiden Fallen der Generator (7) mit gleicher Last beaufschlagt ist 

55 4. Anordnung nach einem der vorigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass als Mittel zur Vergleichsberech- 

nung ein Mikroprozessor (12) vorgesehen ist. 

5. Verfahren zur Ermittlung des Schlupfes bzw. der Keilriemenspannung bei cincm Verbrennungsmotor (1), an 
welchen ein elektrischer Generator (7) Qber einen Keilriemen (4) antriebsmaBig angekoppelt ist, insbesondere ftir 
einen Verbrennungsmotor (1) in einem Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass eine Vergleichsberechnung 

60 durchgefuhrt wird, welcher entweder eine Auswertung aufgrund einer Veranderung der Last am Generator (7) oder 

aufgrund einer Veranderung der Drehzahl des Verbrennungsmotors (1) zugrunde liegt. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass bei der Auswertung aufgrund einer Veranderung der 
T Ast am Generator (7) in einem ersten Schritt bei einer festen Drehzahl des Verbrennungsmotors (1) dessen Dreh- 
zahl und die Drehzahl des Generators (7) gemessen, festgestellt und gespeichert wind, dann danach bei gleicher 

65 Drehzahl des Verbrennungsmotors (1) dem Generator (7) eine Last zugeschaltet wird und in einem zweiten Schritt 

die Drehzahl des Generators (7) gemessen, festgestellt und gespeichert wird, in einem dritien Schritt aus den beiden 
Generatordrehzahlen und der Drehzahl des Verbrennungsmotors (1) der Schlupf in an sich bekannter Weise berech- 
net und das berechnete Ergebnis ggf. angezeigt wird. 
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7. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass bei der Auswertung aufgrund einer Veranderung der 
Drehzahl am Verbrennungsraotor (1) in einem ersten Schritt bei einer festen Last am Generator (7) dessen Drehzahl 
und die Drehzahl des Verbrennungs motors (1) gemessen, festgestellt und gespeichert wird, dann danach bei glei- 
cher fester Last am Generator (7) die Drehzahl des Verbrennungsmotors (1) verandert, insbesondere erhohl, wird 
und in einem zweiten Schritt die Drehzahl sowohl des Generators (7) als auch des Verbrennungsmotors (1) gemes- 
sen, festgestellt und gespeichert wird, und in einem dritten Schritt aus den beiden Generatordrehzahlen und den 
Drchzahlcn des Verbrennungsmotors (1) der Schlupf in an sich bekannter Wcisc durch Vcrhaltnisbildung bcrcchnct 
und das berechnete Ergebnis ggf. angezeigt wird. 

8. Anordnung oder Verfahren nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehzahl des 
Generators (7) uber die Generatorrestwelligkeit mittels Frequenz-Drehzahl-Wandlung (10) gemessen und festge- 
stellt wind. 

9. Anordnung oder Verfahren nach einem der vorigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehzahl des 
Vcrbncnnungsmotors (1) durch cincn scparatcn Drchzahlscnsor (8) gemessen und festgestellt wind. 

10. Anordnung oder Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass anstelle der vom 
Mittel (8) zur Feststellung der Drehzahl des Verbrennungsmotors festgestellten Drehzahl eine Drehzahl des Ver- 
brennungsmotors verwendet wird, welche von derMotorsleuerung bzw. dem Motomianageiiienl des Verbrennungs- 
motors selbsttatig zur Verfugung gestellt bzw. bei bestimmten Vorgangen eingestellt wind, insbesondere die Leer- 
iaufdrehzahl oder die Abregeldrehzahl oder eine and ere bestimmte Referenzdrehzahl. 
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